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1. Stan istniejacy:

Droga gminna nr 150513C przebiega od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2033C do
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2518C. Opracowaniem objeto droge gminng na odcinku od
skrzyzowania z drogg powiatowg do km 0+842,16. Na dalszym odcinku szerokos$¢ istniejgcego

pasa drogowego nie pozwala na wykonanie przebudowy drogi. W ciggu drogi wystepuje przejazd
kolejowy, wytgczony z niniejszego opracowania. Przebudowe drogi podzielono na dwa odcinki.
Odcinek A-B od skrzyzowania z drogg powiatowag nr 2033C do przejazdu kolejowego, oraz odcinek
C-D od przejazdu kolejowego do konca opracowania.

Odcinek A-B posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci. W ciggu
przebiegu tego odcinka wystepuja dwa tuki poziome o duzej zmianie kata przebiegu trasy
(zblizonym do 90°). Na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg do pierwszego tuku droga
posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,5m w obrebie skrzyzowania z drogg
powiatowg i 5,0m na dalszym odcinku do tuku. Na tuku nawierzchnia jezdni zweza sie i na odcinku
miedzy tukami poziomymi ma szerokos¢ 4m, na koncowym odcinku od fuku do przejazdu
kolejowego szerokos¢ jezdni zaweza sie do 3m. Na odcinku tym jezdnia jest wyniesiona wzgledem
przylegtych posesiji zlokalizowanych po prawej stronie drogi. Na catej dtugosci odcinka A-B, poza
skrzyzowaniem z drogg powiatowg, wzdtuz jezdni wystepujg pasy zieleni lokalnie utwardzone na
wysokosci zjazdéw bramowych na posesje. Wzdtuz drogi znajdujg sie budynki zabudowy
jednorodzinnej, wielorodzinnej, obiekt handlowy, obiekty przemystowo-ustugowe. W obrebie
skrzyzowania z drogg powiatowag wzdtuz rowdw biegngcych wzdtuz drogi powiatowej, pod jezdnig
drogi gminnej wykonano przepust z rur betonowych $60cm z wlotem i wylotem umocnionym
betonowg sciankg czotowg. Row wzdtuz drogi powiatowej ulegt czesciowemu zamuleniu.

Na odcinku C-D w czesci objetej opracowaniem droga gminna przebiega w odcinku zblizonym
do prostego, za korncem opracowania wystepuje tuk poziomy. Droga gminna na odcinku C-D
posiada nawierzchnie z kruszywa famanego szerokosci zmiennej okoto 3+4m. Po obu stronach
jezdni wystepujg pasy zieleni, porosniete roslinnoscig trawistg, brak jest krzakow i drzew. Wzdtuz
drogi zlokalizowane sg pola uprawne oraz pojedyncza zabudowa zagrodowa i jednorodzinna.

W stanie istniejgcym sptyw wod opadowych na odcinku A-B, do pierwszego tuku poziomego o
duzym kacie zwrotu, powierzchniowy wzdtuz krawedzi jezdni do istniejacych wpustéw

deszczowych zlokalizowanych w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2033C. Na dalszej



czesci odcinka A-B i catosci odcinka C-D sptyw wod opadowych i roztopowych powierzchniowy na

przylegte tereny zielone.

Stan projektowany

Projekt opracowano przy nastepujgcych zatozeniach:

21

- kategoria ruchu KR1

- szeroko$¢ jezdni odcinka A-B dostosowana do istniejgcych szerokosci nawierzchni
bitumicznej 5+5,5 m w odcinku poczatkowym oraz 3,5m na dalszym odcinku, z
poszerzeniami w obrebie tuku.

- Szerokos¢ jezdni odcinka C-D 3,5 m z trzema mijankami umozliwiajgcymi wymijanie o
tgcznej szerokosci jezdni 5m.

- reprofilacja przekrojow poprzecznych istniejacej nawierzchni jezdni bitumicznej i
nawierzchni z kruszywa tamanego.

- wymiana istniejgcych wpustow deszczowych wraz z przykanalikami

- Wymiana przepustu i Scianek czotowych w obrebie skrzyzowania z droga powiatows.

korekta niwelety jezdni na odcinku w km 0+220 + 0+309,37 wymagajgcym obnizenia niwelety
jezdni z uwagi na poprawe warunkoéw dostepu do dziatek nr 35i 37/10

- wykonanie obramowania jezdni kraweznikiem najazdowym, od km 0+000,00+0+190,05

- wykonanie obustronnych $ciekdw z kostki betonowej i opornika betonowego na odcinku w km
0+007,00 + 0+154,50 z lewej strony jezdni i 0+007+0+190,05 z prawej strony jezdni.

- wykonanie opaski utwardzonej kostkg betonowg z lewej strony odcinka A-B w km 0+000,00 +
0+181,61 oraz w km 0+000,00+ 0+023,16 z prawe;j strony

- wykonanie opasek z kostki betonowej na podbudowie na wysokosci istniejgcych zjazdow na
terenie dziatki nr 37/8 i 37/11.

- jezdni wraz z wymiang i dowigzaniem wysokosciowym istniejgcych nawierzchni chodnika w
obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa.

- wykonanie utwardzonych zjazdéw

. Roboty rozbiorkowe:

Roboty rozbiorkowe obejmuija:

- rozbiorke istniejgcych nawierzchni zjazdow

- rozbiorke istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni, kraweznikow
chodnikéw i obrzezy w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg (do
odtworzenia w planie z dowigzaniem wysokosciowym).

- rozbiorke krawedzi jezdni bitumicznej na odcinku wykonywania Sciekéw
przykraweznikowych

- rozbiorke nawierzchni bitumicznej jezdni na odcinku obnizenia niwelety w
km 0+220,00+0+309,37.

- rozbiorke nawierzchni z kruszywa famanego w sasiedztwie przejazdu
kolejowego

Przestawienie ogrodzenia na wysokosci dziatek nr 32/1 i 35.



2.2 Roboty ziemne.

Zakres robot ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu na poszerzeniach i odcinkach wykonywanych kraweznikéw i
opasek

- wykonanie wykopow i nasypow

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg z dowigzaniem wysokosciowym
na odcinkach korekty niwelety

- wykopy zwigzane z wymiang wpustow i przepustu pod korong drogi.

Roboty ziemne zwigzane sa z korytowaniem poszerzen jezdni oraz budowg i przebudowg
Zjazdéw oraz wykonywaniem opasek. Humusowanie nalezy wykonaé wzdtuz krawedzi jezdni z
dowigzaniem do terenu skarpg o nachyleniu 5%+15% oraz na skarpach i dnie rowéw i mul
odwadniajgcych.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy zgtosi¢é zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonaé zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami poprzecznymi.

2.3.Droga w planie

W planie przebieg trasy dostosowano do przebiegu istniejgcej jezdni z korektg poprawiajgca
ruch w obrebie tukéw o duzych katach zwrotu. Na poczgtku odcinka A-B przebieg jezdni
ksztattowano w taki sposob aby nie wystepowata koniecznos¢ wykonywania poszerzen podbudowy
jezdni. Dlugos¢ odcinka A-B wynosi 329,37 m. Diugo$¢ odcinka C-D wynosi 512,69m. taczna
dtugosc¢ odcinkow wynosi 842,06.

Na odcinku A-B W planie wystepuja zatamania poziome oraz tuki poziome trasy. tuki
posiadajg duze zmiany kata przebiegu trasy i mate warto$ci promieni, w zwigzku z czym
zaprojektowano wykonanie poszerzen w ich obrebie. Poczgtkowy fragment odcinka A-B
zaprojektowano jako jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu, szerokos¢ jezdni 5,0+5,5m. Na
odcinku od km 0+165,67+0+309,37 oraz na cafo$ci odcinka C-D zaprojektowano jezdnie
jednojezdniowg i jednopasowg o szerokosci 3,5m z wykonaniem mijanek w km
0+331,58+0+356,58, 0+604,45+0+629,45 i 0+811,16+0+836,16 o szerokosci jezdni 5m,
umozliwiajgce wzajemne wymijanie pojazdow.

Ogrodzenia wykonane w pasie drogi gminnej nr 150513C na wysokosci dziatkek nr 32/1 i 35
nalezy przestawi¢ na granice pasa drogowego. Ogrodzenie na wysokosci dziatki 32/1 wykonano z
siatki stalowej na stupkach stalowych z podmuréwkg. Na wysokosci dziatki nr 35 wykonano
ogrodzenie z paneli cze$ciowo kutych, czesciowo zgrzewanych na podmuréwce. Nowe ogrodzenia
wykona¢ na poidmuréwkach. Zaleca sie wykorzystanie istniejgcych materiatdbw na przesta
ogrodzen. W przypadku ich uszkodzenia nalezy zastgpi¢ je identycznymi lub innymi uzgodnionymi

z wlascicielami dziatek.

Wykaz punktéw gtdwnych trasy oraz projektowane parametry geometrii w planie
przedstawiono na rys. nr 2d oraz w opracowaniach ,wykaz punktéw gtéwnych trasy” i ,wykaz

elementow trasy”.



2.4. Ulica w profilu podtuznym

Niweleta jezdni zaprojektowana zostata w oparciu o dostosowanie do istniejgcej nawierzchni
jezdni, poziomu zjazdéw do posesji przy jednoczesnym zapewnieniu prawidtowego odwodnienia
drogi. Na odcinku A-B do km 0+220,00 zaprojektowano wykorzystanie istniejacej nawierzchni
jezdni bitumicznej jako podbudowy, w zwigzku z czym zaprojektowano wyniesienie niwelety osi
jezdni powyzej istniejgcej na wysokos¢ kilku centymetrow. Na odcinku w km 0+220,00+0+309,37
zaprojektowano rozbiorke istniejgcej nawierzchni jezdni i obnizenie niwelety w celu poprawy
dostepnosci do przylegtych dziatek.

Na odcinku C-D przewidziano wykorzystanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa famanego
zaprojektowano wykorzystanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa famanego jako podbudowy pod
nawierzchnie jezdni, w zwigzku z czym wyniesiono niwelete jezdni na wysokosé kilkunastu
centymetrow. W obrebie wigczenia w nawierzchnie jezdni drogi powiatowej oraz przejazdu
kolejowego zaprojektowano dowigzanie wysokosciowe projektowanych nawierzchni do

istniejgcych.

2.5. Ulica w przekroju poprzecznym

Szerokosci jezdni zmienna na przebiegu drogi. Odcinek A-B w km 0+000,00+0+014,15
szerokos¢ jezdni wynosi 5,5m w km 0+014,15+0+049,85 szerokosc¢ jezdni zmniejsza sie do 5,0m.
Na odcinku w km 0+049,85+0+140,67 szeroko$S¢ jezdni wynosi 5,0m. Na tuku w km
0+140,67+165,87 nastepuje zmniejszenie szerokosci jezdni do 4,0m. Na odcinku w km
0+165,87+0+168,33 szerokos¢ jezdni wynosi 4,0m. Na tuku w km 0+168,33+0+190,05
przewidziano poszerzenie jezdni do 5,5m. Na odcinku w km 0+190,05+233,29 szerokos¢ jezdni
wynosi 3,5m. Na tuku w km 0+233,29+0+254,48 nastepuje poszerzenie jezdni do 8,8m
(rozwigzanie to pozwoli na wymijanie sie pojazdéw). Na odcinku w km 0+254,48+0+309,37
szerokos¢ jezdni wynosi 3,5m.

Na odcinku C-D zaprojektowano szerokos¢ jezdni 3,5m z poszerzeniem na mijankach do
tacznej szerokosci jezdni 5,0m. Mijanki zaprojektowano w km 0+331,58+0+356,58,
0+604,45+0+629,45i 0+811,16+0+836,16.

Spadek poprzeczny jezdni na odcinku w km 0+000,00+0+140,67 oraz na mijance w km
0+331,58+0+356,58 daszkowy 2%. Na pozostatych odcinkach spadek poprzeczny jezdni
jednostronny w kierunku projektowanych rowéw i muld odwadniajgcych. Na tukach poziomych
spadek jednostronny 2% w kierunku srodka tuku.

Na odcinku A-B w km 0+000,00+0+181,61 z lewej strony jezdni zaprojektowano wykonanie
opaski utwardzonej pomiedzy krawedzig jezdni i istniejgcymi ogrodzeniami dziatek. Szeroko$¢
opasek zmienna, zgodnie z planem zagospodarowania. Spadek poprzeczny opasek jednostronny
2% w kierunku jezdni. Ponadto w km 0+053,60+0+072,50 oraz w km 0+123,07+0+139,20
zaprojektowano wykonanie opasek z kostki betonowej na podbudowie betonowej wigzgcych
wysokosciowo projektowang jezdnie z istniejacymi nawierzchniami na dziatkach nr 37/8 oraz
37/11. Na odcinkach w km 0+000,00+0+023,16 z prawej strony jezdni zaprojektowano
odtworzenie istniejgcego chodnika stanowigcego powiazanie z chodnikiem w drodze powiatowe;j.

Szerokos¢ opaski chodnikowej szerokos$¢ 2m, odtworzona po sladzie istniejgcych chodnikow.

2.6. Opaski utwardzone
Opaski wzdtuz lewej krawedzi jezdni oraz odtworzenie chodnika w obrebie skrzyzowania z droga

powiatowg nr 2033C zaprojektowano o nastepujgcej konstrukciji:



kostka betonowa o gr. 6,0 cm szara (kostka zgodna z PN-EN 1338 klasy 2B; 3D;4l)
podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke zgodne
z PN-EN 13242)

podbudowa z betonu C8/10, wg WT5 - gr. 10 cm

warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5- gr.10 cm

grunt rodzimy zageszczony o E2=min. 50MPa

Opaski obramowac obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Na odcinkach w km 0+053,60+0+072,50 oraz w km 0+123,07+0+139,20 zaprojektowano
wykonanie opasek z kostki betonowej na podbudowie betonowej wigzacych wysokosciowo

projektowang jezdnie z istniejgcymi nawierzchniami na dziatkach nr 37/8 oraz 37/11 o nastepujgcej

konstrukcji:

kostka betonowa o gr. 8,0 cm szara (kostka zgodna z PN-EN 1338 klasy 2B; 3D;4l)
podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke zgodne
z PN-EN 13242)

podbudowa z betonu C8/10, wg WT5 - gr. 15 cm

warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5- gr.15 cm
warstwa gruntu niewysadzinowego o0 CBR>25% gr. 10cm

grunt rodzimy zageszczony o E2=min. 50MPa
Opaski obramowa¢ opornikiem betonowym 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

2.7. Zjazdy

Istniejgce zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej, bitumicznej i kruszywa tamanego

przewidziano do rozbidrki. W ich miejscach oraz na istniejgcych zjazdach gruntowych i z kruszywa

zaprojektowano wykonanie zjazdow o nastepujgcej konstrukciji:

Na odcinku wystepowania opasek utwardzonych:

kostka betonowa o gr. 8,0 cm kolorowa (kostka zgodna z PN-EN 1338 klasy 2B; 3D;4l)
podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke zgodne
z PN-EN 13242)

podbudowa z betonu C8/10, wg WT5 - gr. 15 cm

warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5- gr.15 cm
warstwa gruntu niewysadzinowego o0 CBR>25% gr. 10cm

grunt rodzimy zageszczony o E2=min. 50MPa

Zjazdy z kostki betonowej obramowac opornikiem betonowym 12x25 cm na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15. Krawedzie przeciecia jezdni i zjazdu wylagodzi¢ skosami o proporcji
1:1.

Na pozostatej czesci odcinka A-B zaprojektowano zjazdy bitumiczne o nastepujacej konstrukcji:

5cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2.



— 15 cm - podbudowa z kruszywa C90/3 stabilizowanego mechanicznie, frakcji 0/31,5wg
WT-4
— 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5. (Warstwa
wzmacnhiajgca podtoze o E2 = 80MPa).
— 20 cm — warstwa gruntu niewysadzinowego 0 CBR>25%
— grunt rodzimy zageszczony o E2=min. 50MPa
Przeciecie krawedzi jezdni i zjazdu wylagodzi¢ tukami o promieniu 3m lub 5m na zjazdach
publicznych.
W przypadku zjazdéw na ktérych wykonanie normatywnego spadku podtuznego (maks. 5%) jest
niemozliwe z uwagi na wystepujace réznice wysokosci drogi i przylegtego terenu nalezy wykonaé
powigzania z kruszywa tamanego gr. $redniej 15cm, niwelujgcego réznice wysokosci.

2.8. Nawierzchnia jezdni

Na odcinku A-B w km 0+007+0+220 przewidziano wykorzystanie istniejgcej nawierzchni
bitumicznej jako podbudowy pod nowe warstwy bitumiczne. Na istniejgcg nawierzchnie bitumiczng
przewidziano utozenie nakfadki bitumicznej o grubosci $r. 7cm (minimalna grubosé w przekroju
3cm). Jako nakladke zastosowa¢ mieszanke mineralno — bitumiczng AC16W wg WT2. Na
warstwie profilowej utozy¢ warstwe Scieralng grubosci 4cm z betony asfaltowego AC11S.

Przed wykonaniem profilowania nawierzchnie oczysci¢ i skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci
zgodnej z STWIOR.

Na odcinkach w km 0+000,00+0+007,00 oraz 0+220,00+0+309,37 zaprojektowano robidrke
istniejacej nawierzchni i wykonanie nowej o nastepujgcej konstrukciji:

- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2

- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4

- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 50MPa

Na odcinku C-D w km 0+329,47+0+356,58 przewidziano rozbiorke istniejgcej nawierzchni z
kruszyw famanego w celu powiazania wysokosciowego z nawierzchnig przejazdu kolejowego. Na
dalszym odcinku przewidziano wykorzystanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa famanego jako
podbudowy pod konstrukcje nawierzchni z lokalnymi poszerzeniami. Na istniejgcg nawierzchnie z
kruszywa tamanego przewidziano utozenie warstwy profilowej z kruszywa tamanego o grubosci $r.
12cm (minimalna grubos¢ w przekroju 6cm). Jako warstwe profilowg zastosowac kruszywo
tamane Coos 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie. Na warstwie profilowej utozy¢ warstwe
Scieralng z mieszanki mineralno — bitumicznej AC16W wg WT2 gr. 5cm. Na warstwie profilowe;j
utozy¢ warstwe Scieralng grubosci 4cm z betonu asfaltowego AC11S.

Na odcinku wymiany nawierzchni oraz na poszerzeniach zaprojektowano nastepujgca

konstrukcje nawierzchni jezdni:

- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2

- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4

- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5



- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 50MPa

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé¢ oczyszczenie
warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.
Warstwe Scieralng nalezy ulozyé pelng szerokoscia, bez szwu podiuznego. Na
odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub technologiczne nie bedzie
mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu, nalezy zastosowaé tasmy bitumiczne.
2.9. Krawezniki i obrzeza
Obramowanie jezdni w km 0+000,0+007 krawezniki betonowe 15x30. Na odcinku w km
0+007+0+173,37 i w km 0+241,29+0+309,37 strona prawa oraz w km 0+007,00+0+190,05 strona
lewa oraz na zjazdach Z13, Z15 i Z18 zastosowac krawezniki betonowe 15x22 na tawie betonowej
z oporem. Kraweznik ponad krawedz jezdni powinien wystawa¢ 4cm. Na odcinku przylegajgcym
do zjazdu Z13 wyniesienie 2cm.
Zjazdy obramowac opornikiem betonowym 12x25cm na fawie betonowej z oporem, wtopionym do
poziomu nawierzchni.
Obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 jako obramowanie

opasek.

2.10. Odwodnienie

Na odcinku A-B w km 0+000,00+0+190,05 zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do
projektowanych $ciekéw przykraweznikowych. Sptyw wéd ze sciekdéw przykraweznikowych do
istniejgcych wpustéw deszczowych przewidzianych do wymiany wraz z przykanalikami. Scieki
przykraweznikowe wykonac z kostki betonowej gr. 8cm i opornika betonowego 12x25cm na fawie
betonowej z betony C12/15. Na dalszej czesci odcinka A-B i na catym odcinku C-D sptyw wod
opadowych do projektowanych i istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych. Z uwagi na mozliwos¢
gromadzenia sie duzej ilosci wéd opadowych w obrebie tuku poziomego w km 0+233,29+0+254,48
w celu bardziej rownomiernego rozprowadzenia wod opadowych zaprojektowano wykonanie pod
zjazdem Z15 przepustu z rur HPED $rednicy 40cm. Rure przepustu utozy¢ na tawie zwirowej gr.
20cm. Wiot i wylot przepustu umocni¢ narzutem kamiennym gr. 15cm uktadanym na podktadzie z
betonu C8/10.

W obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2033C zaprojektowano wymiane przepustu pod
korong drogi. Przepust o srednicy 60cm z rur HDPE dtugo$ci 16m. Wlot i wylot przepustu umocnic
narzutem kamiennym gr. 15cm uktadanym na podkfadzie z betonu C8/10.

2.11. Pobocza

Na odcinkach bez kraweznikow zaprojektowano pobocza o szerokosci 0,75m o spadkach
poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na jezdni od strony wyzszej krawedzi
jezdni. Pobocza zaprojektowano jako umocnione kruszywem tamanym 0/31,5mm, warstwa grubosci
15cm.

2.11. Regulacja urzadzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykonac¢ regulacje istniejacych urzgdzeh

naziemnych infrastruktury podziemne;j:



- zaworéw wodociggowych
Na odcinku C-D na wysokosci mijanki przy przejezdzie kolejowym nalezy przesung¢ w przekroju
poprzecznym hydrant. Roboty przy regulacji wysokosciowej zawordéw i przestawieniu hydrantu

wykonywaé pod nadzorem gestora urzgdzen.

Sporzadzit: mgr inz. Andrzej Piasecki Data sporzadzenia:

11.2018r.

/podpis/



